



























































LAHTI-LINJAT (L-Linjat)

Linjaston suunnittelu on kdytdanndssa tehtava seudullisena
kokonaisuutena. Seuraavassa on esitetty muutamia mahdollisuuksia,
joita voidaan harkita seudullisen linjaston suunnittelussa.

Lahden seudulla toteutetaan aluksi kaksi voimakasta runkolinjaa (L-
linjaa), joiden varrella maankayttda jatkossa voimakkaasti tehostetaan.
Linjojen esikuvina voidaan pitda maailmalla yleistyneitd BRT-linjoja (Bus
Rapid Transit). Lahden voimakkaat runkolinjat tulee kuitenkin
suunnitella ja toteuttaa ottaen huomioon Lahden vaatimukset ja
erityispiirteet.

Linjojen edellytyksena on aiemmassa kappaleessa esitetty
joukkoliikenteen etuusverkko: erilliset bussikadut, muusta liikenteesta
erotetut kaistat, katumerkinnoéin erotetut kaistat, valoetuudet jne.
Linjojen muita ominaispiirteita ovat:

e korkeatasoiset terminaalit ja pysakit

e esteetdn nouseminen ja poistuminen bussiin
e korkeatasoinen matkustajainformaatio

e tunnistettava brandi

e matalapaastdinen kalusto

e hyvat liityntapysakointiyhteydet linjojen varrella seka
henkildautoille ettd polkupydrille.

Tavoitteena tulee pitda pikaratikkamaista liikkenndintia, jolloin busseilla
on vahvat etuajo-oikeudet muuhun liikkenteeseen nahden. Pitkalla
tahtdaimella myos rahastuksen poistamista busseista tulee harkita
esimerkiksi toteuttamalla lippuautomaatit pysakeille tai toteuttamalla
kertalipun kdnnykkamaksaminen SMS-tekstiviestilipulla.
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Kuvassa on esitetty joukkoliikenteen runkolinjojen (L-linjojen) keskustan reitit, vaihtopysdkit
sekd liityntdpysdkdinti. Lisciksi on esitetty ideoita keskustan sisdiselle joukkoliikenteelle.

Esimerkkiné Kansas Cityn BRT-linja, jonka ominaispiirteitd on mainittu keltaisissa ympyréissd.

Kalusto,
pysakit
= Brandi



L - linjojen osalta keskeisessa asemassa ovat syksylla kdynnistyva
joukkoliikenteen seutuliikennesuunnitelma ja kdynnissa oleva
yleiskaavatyd. L-linjojen tueksi tulee toteuttaa taydentava linjasto, joka
koostuu seka paikallisliikenteen linjoista ettd vakio- ja kaukoliikenteen
vuoroista. Esimerkiksi Nastolan suunta voidaan yhdistaa Lahteen

nopeilla vakiovuoroliikenteen yhteyksilla.
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TULEVAISUUDEN LIIKKUMISTAPOJA JA
TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSIA

Tulevaisuuden liikkumistapojen ja liikenteen toimintaympariston
muutoksia on viimeaikoina arvioitu useamman tahon toimesta.
Tulevaisuudessa kiinnostus vaikuttaa liikkkumistottumuksiin
todenndkdisesti vain lisdantyy. Syyna ovat viimeaikaiset nopeat ja rajut
taloudelliset muutokset seka yha konkreettisemmat globaalit energia- ja
ymparistopoliittiset tavoitteet. Kehitystrendit eivat tunnu enaa yhta
selvilta ja vakailta kuin aikaisemmin.

Liikkumistapojen ja toimintaympariston muutoksia on arvioitu mm.
seuraavissa julkaisuissa:

- Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelma (HU 2011),
tulevaisuustarkastelu. YTV 3/2009

- Helsingin seutu 2050, WSP Finland, YTK, Demos Helsinki,
11/2008

- Tulevaisuuden toimintaymparisto liikkennesektorilla, Liikenne- ja
viestintaministerié 9/2008

- Liikenne 2030: Suuret haasteet, uudet linjat, Liikenne- ja
viestintaministerié 3/2007

Selvityksissa ollaan ldhes yksimielisia liikenteeseen ja
yhdyskuntarakenteeseen liittyvistd muutostekijoista, joita ovat:

- ilmastonmuutos

- ihmisten arvot ja asenteet

- energian saatavuus ja hinta

- vdestotekijat

- yhdyskuntarakenne

- teknologian kehitys liikennealalla
- vapaa-aika

- maahanmuutto

- elinkeinoelama ja -rakenne

- liikennepolitiikka ja paatoksenteko
- globaali talous/Suomen talous

- ymparisto ja paastot.

Jatkossa on lyhyesti referoitu muutostekijoita, joilla on arvioitu olevan
merkittavimpia vaikutuksia liikkkumistapoihin.

Vaestotekijat: Vaeston ikddntyessa perhekoot pienenevat. Eldkeldisten
liikkumistottumukset ovat erilaiset ja ajoittuvat eri aikoihin. Yhteiskunta
monimuotoistuu. Tahan saakka kaupungit on suunniteltu
tyoyhteiskuntaa varten, mutta aktiiviset eldkeldiset tulevat muuttamaan
vaatimuksia. Vaikutukset ovat kaksitahoisia: toisaalta ikdantyvat
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tarvitsevat ldhipalveluja ja kotihoitoa, mutta toisaalta ikdantyvat ovat
aktiivisia toimijoita. Tulevaisuudessa vailla tyota oleva ei ole toimeton.

Arvot ja asenteet: Arvojen ja asenteiden muutosten suhteen ollaan

arvioissa hyvin varovaisia. Muutosten todetaan olevan vaikeasti
arvioitavissa ja ne tapahtuvat hyvin hitaasti.

Tulevaisuudessa ihmisten toiveet ja vaatimukset yksilollistyvat. lhmisia
on yha vaikeampi ryhmitella liikkkumiskadyttaytymisen perusteella.
Keskiarvoajattelu ei toimi vanhaan malliin.

Taloudellisen hyvinvoinnin sijaan korostuu vapaa-ajan arvostus ja hyvan
elaman tavoittelu. Vapaa-aikaa arvostetaan yha enemman ja
matkustaminen lisdantyy. Tama vaikuttaa kulkumuodon valintaan.
Ymparistéarvojen merkitys korostuu samalla kun ymparistotietoisuus
lisdantyy.

Jos kayttaytymiseen pystytaan vaikuttamaan, olisi silla merkittavia
vaikutuksia.
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Ihmisten energiatietoisuus tulee kasvamaan. Todelliset

vaikutukset kulkutapojen valintaan on kuitenkin vaikea arvioida.

Yhdyskuntarakenne: Yhdyskuntarakenne ja palvelujen sijoittuminen

vaikuttaa hyvin merkittavasti ihmisten liikkumisvalintoihin. Arvioidaan,
ettd yhdyskuntarakenteen hajautuminen ei jatku, vaan Suomi tulee
kaupungistumaan. Ratkaisulla todetaan olevan hyvin kauaskantoisia
vaikutuksia.

Energian saatavuus ja hinta: Energian hinnan nousua pidetdan

vaistamattomana, mutta muutoksen nopeuden suhteen ollaan
epavarmoija. Hiilipdastdjen globaalin hinnoittelun ansiosta liikkkumiseen
liittyvat paastot tulevat kuluttajille nakyviksi ja ihmiset joutuvat
arvioimaan uudestaan lilkkkumistapojaan. Hinnan nousu vahentaa
yksityisautoilua, kun taas joukkoliikenteen, pyo6railyn ja kdvelyn suosio
kasvaa. Muutokset ovat merkittavia elinkeinoelamalle, jonka rakenteita
se tulee muuttamaan.

Lisaksi tuotiin esille mm. seuraavia yksittdisia asioita:

- Suomi muuttuu monikulttuurisemmaksi.

- vertaisyhteisot tulevat saamaan aikaan asioita, joihin aiemmin
pystyivat ainoastaan hyvin suuret yritykset ja valtiot, jos nekaan.
Vertaistuotanto ei tunnista maantieteellisia rajoja ja on jo
synnyttanyt monia konkreettisia innovaatioita ja palveluja
(esimerkiksi Linux, Wikipedia).

Liikenteeseen liittyva teknologia: Teknologialla voidaan vaikuttaa

padstojen vahentymiseen, mutta teknologia ei tule kokonaan
ratkaisemaan paadstdongelmaa. Teknologia mahdollistaa yksil6llisempaa
palvelua ihmiselle ja tehostaa liikkumista. Tulevaisuudessa teknologiaa
aletaan soveltamaan enemman ihmisten hyvinvointiin. Teknologialla
voidaan vaikuttaa parantavasti liikenneturvallisuuteen ja sosiaaliseen
turvallisuuden tunteeseen.

Uudet liikkumismuodot: Vastatakseen yksil6llisempiin

liilkkumistottumuksiin ja muuttuvaan toimintaymparist66n on
tulevaisuuden liikennejarjestelman oltava nykyista joustavampi.
Joustavuutta voidaan tuoda esimerkiksi mm. aikataulultaan ja reitiltdan
vapaammilla tilattavilla minibusseilla tai kaupunkipyérien tapaisten
pienten kaupunkiautojen vuokrausmahdollisuudella.

EU:n tukemassa CityMobil-projektissa on kehitetty ilman kuljettajaa
toimivaa automaattista kulkuvalinettd, jolla voitaisiin hoitaa
lyhytmatkaista liityntaliikennetta ja kaupunginosien sisdista
joukkoliikennetta ajoteita pitkin (http://www.citymobil-project.eu).

Vastaavan tyyppisia raiteita kayttavia “raidetakseja” eli ns. People
Mover:ta on jo kdytdssa mm. lentokentilla.


http://www.citymobil-project.eu/
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Tekniikka tulee vaikuttamaan pysdkéinti- ja joukkoliikenneratkaisuihin. Esimerkiksi
Uppsalassa kokeillaan ilmassa kulkevaa raitiovaunua. limassa kulkeva raitiovaunu
on kooltaan yhtd suuri kuin tavallinen henkiléauto. Raitiovaunu kulkee noin 2
metrié maan ylépuolella ja sen kuljettamiseen ei tarvita henkil6kuntaa. Jokainen
matkustaja néppdilee odotuspaikan tietopddtteelle kohteen mihin on menossa.
Vaunuissa oleva erityinen tietokone varmistaa, ettd vaunu pyséhtyy niille
pysdkeille, mihin matkustajat ovat halunneet matkata.
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VAIKUTUKSET KAUPUNGIN STRATEGIAAN

Toimenpide-ehdotusten laatimisen keskeisena tavoitteena on ollut
vaikuttaa Lahden kaupungin uuden strategian seuraaviin
menestystekijéihin

e A2 =Vetovoimainen keskusta-alue ja viihtyisat asumisymparistot

e D1 = Lahden kasvihuonepaastot puolittuneet vuodesta 1990
vuoteen 2025

e D2 =Tiivis kestavan kehityksen mukainen yhdyskuntarakenne
seka erinomainen julkisen ja kevyen liikenteen jarjestelma

Alla olevassa taulukossa on arvioitu toimenpiteiden vaikuttavuuksia eri
menestystekijoihin. Lisaksi seuraavan sivun kuvissa on esitetty
toimenpiteiden liikenteellisia vaikutuksia henkildautoliikenteelle.

ALEKSANTERINKATU JOUKKOLIKENTEELLE,
PYORAILYLLE JA KAVELYLLE

VESIUJARVEMNKADUN LIIKENTEEN
VAHENTAMINEN

ASEMAN SEUDUMN KEHITTAMINEN JA
KORKEAN TASON MATKAKESKLUS

PYSAKOINTIJA PYSAKOQINNIN OHJAUS

PYORAILYN YLEISSUUMMITELMA

KESKUSTA OSAKS]I SEUDULLISTA
JOUKKOLIKENTEEM ETUUSVERKKOA

Tukee erittiin merkittivisti
menestystekijis

LAHTI LIMIAT {L-LINJAT)

Tukee merkittivisti menestystekijas

Tukee vilillisesti menestystekijas
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LIIKENTEELLINEN TARKASTELU 1: LIIKENTEELLINEN TARKASTELU 2:

Tarkastelussa 1 on tarkasteltu seuraavien toimenpiteiden liikenteellisia vaikutuksia karkealla tasolla: Tarkastelussa 2 on tarkasteltu seuraavien toimenpiteiden liikenteellisia vaikutuksia karkealla tasolla:
e Aleksilla ei ole henkildautoliikennetta e Aleksilla ei henkildautoliikennetta
e Vesijarvenkatu on kavennettu ajoneuvoliikenteen osalta kaksikaistaiseksi (1+1) e Vesijarvenkatu on kavennettu henkildautoliikenteen osalta kaksikaistaiseksi (1+1)
e Uudet pysakointilaitokset on toteutettu. e Uudet pysakaintilaitokset on toteutettu

e Saimaankadun tunneli on toteutettu
Toimenpiteiden vaikutuksesta keskustan henkiléautoliikenne vahenee merkittavasti ja muodostuu keskustan

) ) e Mannerheiminkadun kapasiteettia on vahennetty
uusi keha.

e Eteldinen kehéatie on toteutettu

Toimenpiteiden vaikutuksesta keskustan henkiléautoliikenne vahenee hyvin merkittavasti ja muodostuu
voimakas keskustan uusi keha. Vesijarvenkatu ja Mannerheiminkatu rauhoittuvat myos merkittavasti.
Keskustassa ei ole lainkaan lapikulkuliikennetta.

Liikenteen tarkastelu 1

Liilkenteen tarkastelu 2

Liikennemédrien muutokset katuverkolla, kun Aleksanterinkadulla ei Liikenne vahenee Lilkennemddrien muutokset katuverkolla, kun ensimmdisen tarkastelun B .

. _ .. . Lo . - Liikenne vdahenee
sallita henkiléautoliikennettd, Vesijdrvenkatu on kavennettu - B o toimien liséksi Saimaankadun tunneli on toteutettu, Mannerheiminkadun
kaksikaistaiseksi sekd uudet pysédkéintilaitokset on toteutettu, Liikenne lisaantyy kapasiteettia on rajoitettu sekd eteldinen kehdtie on toteutettu, verrattuna B Liikenne lisaantyy

verrattuna tilanteeseen ettei mitddn tehdd. tilanteeseen ettei mitédn tehdd.



LIITE 1: Matkakeskuksen kevytvaihtoehto VEO+

Vieressa oleva ylempi kuva on vuonna 2003 Lahden matkakeskuksen
hankesuunnitelmasta. Alempi kuva tyon aikana laadittu luonnos, jossa
on paljon yhteisia elementteja ylemman kuvan kanssa.

Jos paadytaan jatkamaan matkakeskuksen suunnittelua naiden
kevyempien vaihtoehtojen pohjalta, tulee mm. seuraavia asioita

huomioida jatkosuunnittelussa:

e Vesijarvenkadun/(Uudenmaankadun (nimi vaihtuu sillan
kohdalla) paalla oleva kansi jarjestetdan siten, etta
asemapaallikdn talo sdilyy nykyisella paikalla ja sen ymparille
jatetdan puistoa mahdollisuuksien mukaan. Rakennus voi toimia
osiltaan odotustilana/kahviona ns. vihredna
kulttuurihistoriallisena keitaana. Nykyisen asemarakennuksen ja
Rahtiaseman valiin ei talloin toteuteta odotustilaa. Rahtiasemaa
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siirretaan siten etta asemapaallikon talo voi jaada nykyiselle /. =
paikalleen. Kuva matkakeskuksen hankesuunnitelmasta 2003.
e Linja-autolaitureiden maara tulee tarkistaa. Hankesuunnitelman ; 1/
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Kuva tyén aikana laaditusta luonnoksesta.





